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(3) Antriebssystem 

® Es wird ein Antriebssystem beschrieben, welches ei- 
nen Elektromotor und ein DrehwinkeJmefcsystem auf- 
weist. Die Mefcsystemwelie (22) ist mittels Walzlagern 
(26) in cincm Stator (28) gelagert, der mittels einer Stator- 
kupplung (30) unverdrehbar in bezug auf den Elektromo- 
tor abgestutzt ist. Die MeRsystemwelle (22) ist starr an 
das Ende der MotorweMe (10) montiert. Das Drehwinkel- 
mefSsystem ubernimmt auf diese Weise die B-seitige La- 
gerung der MotorweMe (10). 
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Bcschreibung 

Die Erfindung bei riff t cin Aniriebssysieni gemaB dem 
Ohcrhegriff des An sprue hs 1. 

Antriebssystcme diescr Gattung, wie sie beispieisweise 5 
als Servomotoren verwendel werden, bestehen aus eineni 
Eiektromotor und einem an den Eiektromotor angekuppel- 
ten DrehwinkelmeBsystem. welches fur die Regelung des 
Elektromorors die IST-Werte miBu z. B. die Winkelposition, 
die Drehzahl und/oder die Drehbeschleunigung. Dcr Elek- 10 
troniotor besteht allgemein aus einem Rotor, einem Stator 
und Wicklungen. Die Motorwelle ist an beiden Motorenden 
jeweils durch ein Walzlager gelagert. Das die Antriebswelle 
lagemde Walzlager wird ublicherweise als A-Lager be- 
zeichnet, wahrend das das entgegengesetzte Motorende la- 15 
gernde Walzlager als B-Lager bezeichnet wird. Die Dreh- 
winkelmeBsysieme weisen eine MeBsystemwelle auf, die 
drehfest mit dcr Motorwelle gckuppclt wird und cine Win- 
kelmaBverkorperung tragt. Ein Stator des DrehwinkelmeB- 
systems tragt eine Abtastung, die die WinkelmaBverkorpe- 20 
rung abtastet. Der Stator des DrehwinkelmeBsystems ist 
iiber eine Statorkupplung unverdrehbar in bezug auf den 
Stator des Elektromotors abgestiitzt. 

Bei bekannten Antriebssystemen (z. B. DE 44 46 243 CI, 
DE 33 01 205 C2,GB 2 117 572 A) ist die Me6syslemwelle 25 
des DrehwinkelmeBsystems durch wenigstens ein Walzla- 
ger in dem Stator des DrehwinkelmeBsystems gelagert. Die 
MeBsystemwelle wird starr mit der Motorwelle gekuppelt. 
Radiale und axiale Bewegungen der Motorwelle werden da- 
durch auf die MeBsystemwelle ubertragen. Achsfluchtungs- 30 
fehler von Motorwelle und MeBsystemwelle fuhren zu Tau- 
melbewegungen der MeBsystemwelle. Allen diesen Bewe- 
gungen muB der mittels der Walzlager auf der MeBsystem- 
welle gelagerte Stator des DrehwinkelmeBsystems folgen. 
Die Statorkupplung muS dort daher sowohl axial als auch 35 
radial nachgiebig sein, jedoch den Stator des Drehwinkel- 
meBsystems verdrehsteif abstiitzen. 

Aus der DE 34 18 1 14 C2 ist es bekannt, die Motorwelle 
eines Elektromotors geteilt auszubilden, so dass bei der 
Montage und Demontage ein Teil der Motorwelle in dem 40 
Motor und der andere Teil in dem Lager verbleibt. Ein mil 
der Motorwelle gekuppehes DrehwinkelmeBsystem ist nicht 
vorhanden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Antriebs- 
system der eingangs genannten Gattung so auszubilden, daB 45 
das Antriebssystem kostengunstiger hergestellt werden 
kann und weniger Platz beansprucht. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch ein 
Antriebssystem mit den Mcrkmalen des Anspruchs 1. 

Voneilhafle Ausluhrungen der Erfindung sind in den Un- 50 
tc ran sprue hen angegeben. 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, das B- 
Lager, welches das dem DrehwinkelmeBsystem zugewand- 
ten Ende der Motorwelle lagert, durch das DrehwinkelmeB- 
system selbst zu ersetzen. Das DrehwinkelmeBsystem iiber- 55 
nimmt dadurch die B-seitige Lagerung der Motorwelle. Das 
Weg fallen des B -Lagers reduziert die erforderlichen Bau- 
teile und span dadurch Herstellungskosten. Weiter entfallt 
der Platzbedarf fur das B-Lager, so daB das DrehwinkelmeB- 
system axial dichter an den Eiektromotor angebaut werden 60 
kann und axiale Baulange des Antriebssystems eingespart 
wird. Die Statorkupplung kann ebenfalls vereinfacht wer- 
den, da sie nurden axialen Bewegungen der Motorwelle und 
der mit dieser starr gekuppelten MeBsystemwelle folgen 
muB und die durch Fluchtungsfchlcr bedingtc Taumclbcwc- 65 
gungen der an die Motorwelle angekuppelten MeBsystem- 
welle aufnehmen muB. Da der Stator des DrehwinkelmeBsy- 
stems die Lagerung der Motorwelle ubernimmt, muB die 
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Statorkupplung keine radialen Bewegungen zu las sen. 

Im folgendcn wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlau- 
ten. Es zcigen: 

Fig. 1 im Axialschnitt cin Antriebssystem gemaB der Er- 
findung und 

Fig, 2 eine Gegeniiberstellung des erfindungsgemaBen 
Antriebssystems mit einem Antriebssystem nach dem Stand 
der Technik. 

Fig. 1 zeigt schematisch ein Antriebssystem, welches aus 
einem Eiektromotor und einem DrehwinkelmeBsystem be- 
steht. 

Der Eiektromotor weist eine Motorwelle 10 mit einem 
Rotor 12 auf sowie einen Stator 14 mit Wicklungen, der in 
einem Motorgehause 16 sitzt. Die Motorwelle 10 ist an ih- 
rem antriebsseitigen Ende durch ein Walzlager 18, das soge- 
nannte A-Lager, in dem Motorgehause 16 gelagert. 

An das dcr Antricbsscitc entgegengesetzte Ende des Elek- 
tromotors ist das DrehwinkelmeBsystem angebaut. Das 
DrehwinkelmeBsystem weist ein MeBsystemgehause 20 auf, 
welches an das Motorgehause 16 angebaut wird. Das Dreh- 
winkelmeBsystem weist weiter eine MeBsystemwelle 22 
auf, die axial fluchtend starr an das Ende der Motorwelle 10 
montiert wird. Die MeBsystemwelle 22 tragi an ihrem von 
der Motorwelle 10 abgewandten Ende eine Scheibe 24, die 
eine WinkelmaBverkorperung tragt, z. B. eine optische Win- 
kelmaBverkorperung. Auf der MeBsystemwelle 22 ist mit- 
tels zweier Walzlager 26 ein Stator 28 gelagert. Der Stator 
28 ist mittels einer Statorkupplung 30 mit dem Motorge- 
hause 16 und dem MeBsystemgehause 20 verbunden. Die 
Statorkupplung 30 laBt axiale Bewegungen und Taumelbe- 
wegungen des Stators 28 in bezug auf die Gehause 16 und 
20 zu. stutzt jedoch den Stator 28 unverdrehbar an den Ge- 
hausen 16 und 20 ab. Die Statorkupplung 30 ist beispieis- 
weise als konzentrische Federstahlkreisring scheibe ausge- 
bildet, die elastische Ausbiegungen in axiale Richtungen zu- 
laBt. jedoch keine radialen Bewegungen und insbesondere 
keine Torsionsbewegungen. 

Die Statorkupplung 30 stutzt den Stator 28 des Drehwin- 
kelmeBsystems radial ab, wodurch der Stator 28 die MeBsy- 
stemwelle 22 iiber die Walzlager 26 radial lagert. Da die 
MeBsystemwelle 22 starr mit der Motorwelle 10 gekuppelt 
ist, wird zusammen mit der MeBsystemwelle 22 auch das 
Ende der Motorwelle 10 uber die Statorkupplung 30, den 
Stator 28 und die Walzlager 26 radial gelagert. 

Der Stator 28 tragi eine Abtastung 32 fur die WinkelmaB- 
verkorperung der Scheibe 24. Weiter ist in dem MeBsystem- 
gehause 20 eine Plalinc 34 fur die elektronischen Bauteile 
der Abtastung 32 untergebracht. Es kann zusatzlich in dem 
MeBsystemgehause 20 auch ein Verstarker- und Reglerbau- 
teil 36 untergebracht sein. so daB ein komptettes Riickkopp- 
lungssystem fur die Regelung des Antriebs durch den Eiek- 
tromotor innerhalb des Gehauses untergebracht ist. 

In Fig. 2 sind zur Verdeutlichung der erfindungsgemaBen 
Vorteile ein Antriebssystem nach dem Stand der Technik 
und das Antriebssystem gemaB der Erfindung einander ge- 
genubergestellt. 

Das in Fig. 2 oben dargestellte Antriebssystem entspricht 
dem bekannten Antriebssystem gemaB DE44 46 243C1. 
Bei diesem bekannten Antriebssystem ist das dem Drehwin- 
kelmeBsystem zugewandte Ende der Motorwelle 10 in ei- 
nem im Motorgehause angeordneten Walzlager 38, dem so- 
genannten B-Lager, gelagert. Die Statorkupplung 40 muB 
nicht nur axiale Bewegungen und Taumelbewegungen auf- 
nehmen, sondcrn auch radiale Bewegungen, die sich durch 
einen Achsversatz zwischen dem Motor und dem Drehwin- 
kelmeBsystem ergeben konnen. 

In Fig. 2 unten ist ein Antriebssystem dargeslellt, welches 
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mil dem Amriebssysiem der Fig. 1 bis auf das fehlende Ver- 
stiirkcr- und Reglerbauteil 36 ubcreinstimmt. Der mil A ge- 
kennzcichnctc Pfcil zcigt die Reduzierung der axialen Bau- 
langc, die durch die Hrfindung erreichi wird. 
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Patentanspriiche 

1. Antriebssystem, mil einem Elektromotor, dessen 
Motorwelle an beiden Motorenden durch jeweils ein 
Walzlager gelagert ist, und mil einem DrehwinkelnieB- 10 
system, dessen MeBsystemwelle durch wenigstens ein 
Walzlager gelagert ist und mil einem Ende der Motor- 
welle starr gekuppelt ist und dessen Stator mittels einer 
Statorkupplung unverdrehbar in bezug auf den Stator 
des Elektromotors abgesiiitzt ist, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB das Walzlager (26) der MeBsystemwelle 
(22) gleichzeitig das Walzlager fur das meBsystemsei- 
tigc Endc der Motorwcllc (10) bildct und daB die Sta- 
torkupplung (30) den Stator (28) des DrehwinkelmeB- 
sysiems Axial- und Taumelbewegungen zulassend und 20 
radial unbeweglich abstiitzt. 

2. Anlriebssystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Statorkupplung (30) eine Federstahl- 
kreisringscheibe ist. 
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